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تحلیل حقوقی حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی
سیدرضاموسوی رجا *[footnoteRef:1] [1:  نویسنده مسئول: دانشجویکارشناسی ارشد حقوق کیفری و جرم شناسی دانشگاه آزاد یاسوج] 



چکيده: 
پروژه‌های راهسازی، به‌عنوان یکی از ارکان حیاتی توسعه زیرساختی، همواره تأثیرات قابل‌توجهی بر محیط زیست داشته‌اند. این تأثیرات، از تخریب زیستگاه‌ها و آلودگی منابع آبی و خاکی گرفته تا افزایش انتشار گازهای گلخانه‌ای و تغییرات اقلیمی، نگرانی‌های جدی را در پی داشته است. در این مقاله، با استفاده از روش توصیفی-تحلیلی و بهره‌گیری از منابع داخلی و بین‌المللی، به بررسی حقوقی حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی در ایران پرداخته شده است. هدف اصلی این پژوهش، تحلیل قوانین و مقررات کیفری زیست‌محیطی موجود در ایران، شناسایی نقاط قوت و ضعف آن‌ها، و مقایسه این قوانین با استانداردهای بین‌المللی است. در این راستا، ابتدا به بررسی مفاهیم کلیدی نظیر توسعه پایدار و حقوق کیفری زیست‌محیطی پرداخته شده و سپس، وضعیت قوانین و مقررات مرتبط با ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA)، نظارت و اجرای قوانین، و ضمانت‌های اجرایی مورد بررسی قرار گرفته است. همچنین، با مطالعه موردی پروژه‌های راهسازی در ایران، به ارزیابی عملکرد این قوانین در عمل پرداخته شده است. نتایج این پژوهش نشان می‌دهد که اگرچه در سال‌های اخیر تلاش‌هایی برای بهبود وضعیت قوانین زیست‌محیطی صورت گرفته است، اما همچنان چالش‌های جدی در زمینه اجرا، نظارت، و مشارکت عمومی وجود دارد. در نهایت، با ارائه پیشنهادات سیاستی و راهکارهای اجرایی، تلاش شده است تا گامی مؤثر در جهت بهبود حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی برداشته شود. این مقاله می‌تواند به‌عنوان یک منبع ارزشمند برای سیاست‌گذاران، پژوهشگران، و فعالان محیط زیست در جهت اتخاذ تصمیمات آگاهانه و مؤثر در زمینه حفاظت از محیط زیست مورد استفاده قرار گیرد.

واژگان کليدي: حفاظت محیط زیست، راهسازی، قوانین کیفری، توسعه پایدار، ارزیابی اثرات زیست‌محیطی، حقوق کیفری زیست‌محیطی.


1-مقدمه 
محیط زیست، به‌عنوان بستر حیات و منبع ارزشمند حیات‌بخش، همواره تحت تأثیر فعالیت‌های انسانی قرار دارد. در این میان، پروژه‌های راهسازی به‌عنوان یکی از مهم‌ترین زیرساخت‌های توسعه، نقش دوگانه‌ای ایفا می‌کنند: از یک سو، این پروژه‌ها به توسعه اقتصادی و اجتماعی کشورها کمک شایانی می‌کنند و دسترسی به مناطق مختلف را تسهیل می‌نمایند. از سوی دیگر، تأثیرات زیست‌محیطی این پروژه‌ها، از جمله تخریب زیستگاه‌های طبیعی، آلودگی آب و خاک، فرسایش خاک، افزایش انتشار گازهای گلخانه‌ای و کاهش تنوع زیستی، نگرانی‌های جدی را در پی داشته است (نادری و مطلبی، 1401, p. 51). این تأثیرات مخرب، نه‌تنها بر سلامت انسان‌ها و اکوسیستم‌ها تأثیر می‌گذارند، بلکه می‌توانند به کاهش پایداری توسعه نیز منجر شوند. در واقع، پروژه‌های راهسازی می‌توانند به از بین رفتن اکوسیستم‌های حساس، از دست رفتن گونه‌های گیاهی و جانوری، و تخریب منابع طبیعی منجر شوند (خان‌پور و همکاران، 1398, p. 62).
در ایران، با توجه به وسعت کشور، تنوع اقلیمی و زیستی، و نیاز به توسعه زیرساخت‌ها، پروژه‌های راهسازی از اهمیت ویژه‌ای برخوردار هستند. با این حال، چالش‌های متعددی در زمینه حفاظت از محیط زیست در این پروژه‌ها وجود دارد. ضعف در اجرای قوانین، کمبود نظارت کافی، عدم آگاهی عمومی، و مقاومت در برابر اعمال محدودیت‌ها، از جمله این چالش‌ها هستند (احمدی و همکاران، 1396, p. 170). به‌عنوان مثال، در بسیاری از موارد، ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA) به‌طور دقیق انجام نمی‌شود و نتایج آن در تصمیم‌گیری‌ها مورد توجه قرار نمی‌گیرد (خالقی و رشنوادی، 1392, p. 122). این امر، باعث می‌شود که پروژه‌های راهسازی، تأثیرات مخرب‌تری بر محیط زیست داشته باشند.
به‌منظور مقابله با این چالش‌ها و حفاظت از محیط زیست، تدوین و اجرای قوانین و مقررات مؤثر، ارزیابی دقیق اثرات زیست‌محیطی پروژه‌ها، و افزایش مشارکت عمومی از اهمیت بالایی برخوردار است. در این راستا، دولت‌ها و سازمان‌های مسئول باید با همکاری یکدیگر، اقدامات لازم را برای حفاظت از محیط زیست در پروژه‌های راهسازی انجام دهند. این اقدامات می‌تواند شامل اصلاح قوانین و مقررات، تقویت نظارت و ارزیابی، و افزایش آگاهی عمومی باشد.در این مقاله، با هدف تحلیل حقوقی حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی در ایران، به بررسی قوانین و مقررات کیفری زیست‌محیطی موجود پرداخته می‌شود. این بررسی شامل تحلیل نقاط قوت و ضعف این قوانین، مقایسه آن‌ها با استانداردهای بین‌المللی، و ارائه راهکارهایی برای بهبود وضعیت است. همچنین، با مطالعه موردی پروژه‌های راهسازی در ایران، تلاش می‌شود تا عملکرد این قوانین در عمل ارزیابی شود. در نهایت، این مقاله می‌تواند به‌عنوان یک منبع ارزشمند برای سیاست‌گذاران، پژوهشگران، و فعالان محیط زیست در جهت اتخاذ تصمیمات آگاهانه و مؤثر در زمینه حفاظت از محیط زیست مورد استفاده قرار گیرد.

2.بیان مسئله 
پروژه‌های راهسازی، با وجود مزایای فراوان در توسعه اقتصادی و اجتماعی، همواره با چالش‌های زیست‌محیطی متعددی همراه بوده‌اند. این پروژه‌ها، از طریق فعالیت‌های ساختمانی، عملیات خاک‌برداری و حمل‌ونقل، می‌توانند منجر به تخریب جنگل‌ها، نابودی زیستگاه‌های طبیعی، آلودگی آب و خاک، فرسایش خاک، افزایش انتشار گازهای گلخانه‌ای، و کاهش تنوع زیستی شوند (خان‌پور و همکاران، 1398, p. 62). این اثرات مخرب، نه‌تنها بر محیط زیست، بلکه بر سلامت انسان‌ها و جوامع محلی نیز تأثیرگذار هستند.
در ایران، با توجه به وسعت کشور و تنوع اقلیمی و زیستی، این تأثیرات مخرب می‌تواند پیامدهای جدی برای محیط زیست و سلامت انسان‌ها داشته باشد. به‌عنوان مثال، احداث جاده‌ها در مناطق حفاظت‌شده، می‌تواند به از بین رفتن گونه‌های گیاهی و جانوری نادر و در معرض خطر انقراض منجر شود. همچنین، آلودگی ناشی از پروژه‌های راهسازی، می‌تواند بر کیفیت آب و خاک تأثیر منفی بگذارد و سلامت انسان‌ها را به خطر بیندازد.
یکی از مهم‌ترین مشکلات در زمینه حفاظت از محیط زیست در پروژه‌های راهسازی، ضعف در اجرای قوانین و مقررات موجود است. اگرچه قوانین متعددی برای حفاظت از محیط زیست در ایران تصویب شده است، اما به دلیل عواملی نظیر کمبود نظارت کافی، عدم وجود ضمانت‌های اجرایی مؤثر، و فساد اداری، این قوانین به‌طور کامل اجرا نمی‌شوند (لطفی و پورآذر، 1397, p. 140). به‌عنوان مثال، ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA) که به‌عنوان یک ابزار کلیدی برای پیش‌بینی و کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی شناخته می‌شود، در بسیاری از پروژه‌ها به‌درستی انجام نمی‌شود یا نتایج آن نادیده گرفته می‌شود (خالقی و رشنوادی، 1392, p. 122). این امر، باعث می‌شود که پروژه‌های راهسازی، تأثیرات مخرب‌تری بر محیط زیست داشته باشند.
علاوه بر این، مشارکت عمومی در تصمیم‌گیری‌های زیست‌محیطی نیز در قوانین داخلی ایران جایگاه کمرنگی دارد. این مسئله، باعث می‌شود که نظرات و نگرانی‌های مردم در مورد پروژه‌های راهسازی، نادیده گرفته شود. در بسیاری از موارد، اطلاعات مربوط به پروژه‌ها، به‌طور شفاف در اختیار عموم قرار نمی‌گیرد و همین امر، باعث می‌شود که مردم نتوانند در فرآیند تصمیم‌گیری مشارکت کنند. این در حالی است که مشارکت عمومی، می‌تواند به بهبود فرآیند تصمیم‌گیری و افزایش مسئولیت‌پذیری در قبال محیط زیست کمک کند (White, 2017, p. 120).

۳. مبانی نظری و پیشینه تحقیق 
۳.۱. مبانی نظری
توسعه پایدار و حفاظت از محیط زیست: توسعه پایدار، به‌عنوان رویکردی که نیازهای نسل حاضر را بدون به خطر انداختن توانایی نسل‌های آینده در برآورده کردن نیازهایشان برآورده می‌کند، از اهمیت بالایی برخوردار است (Kates et al., 2005, p. 12). این مفهوم، بر تعادل بین سه رکن اصلی یعنی توسعه اقتصادی، توسعه اجتماعی، و حفاظت از محیط زیست تأکید دارد. در زمینه پروژه‌های راهسازی، این به معنای در نظر گرفتن جنبه‌های زیست‌محیطی در تمامی مراحل، از طراحی و اجرا تا بهره‌برداری و نگهداری است.
حفاظت از محیط زیست، به‌عنوان یکی از ارکان اصلی توسعه پایدار، به معنای حفظ و بهبود کیفیت محیط زیست و جلوگیری از تخریب منابع طبیعی است. این مفهوم، شامل اقداماتی نظیر کاهش آلودگی، حفظ تنوع زیستی، مدیریت پایدار منابع طبیعی، و ارزیابی اثرات زیست‌محیطی پروژه‌ها می‌شود. در پروژه‌های راهسازی، رعایت اصول حفاظت از محیط زیست مستلزم در نظر گرفتن جنبه‌های زیست‌محیطی در تمامی مراحل، از طراحی و اجرا تا بهره‌برداری و نگهداری است. این امر نیازمند استفاده از فناوری‌های نوین، انتخاب مسیرهای بهینه، و اعمال محدودیت‌های قانونی برای کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی است.
حقوق کیفری زیست‌محیطی: حقوق کیفری زیست‌محیطی، شاخه‌ای از حقوق است که به جرایم زیست‌محیطی و مجازات مرتکبان این جرایم می‌پردازد. این شاخه از حقوق، با هدف پیشگیری از تخریب محیط زیست و حفاظت از منابع طبیعی، قوانین و مقرراتی را برای مجازات افرادی که به محیط زیست آسیب می‌رسانند، وضع می‌کند (St John et al., 2020, p. 570). این قوانین، می‌توانند شامل جریمه‌های مالی، حبس، و سایر مجازات‌ها باشند. هدف اصلی حقوق کیفری زیست‌محیطی، بازدارندگی از ارتکاب جرایم زیست‌محیطی و حمایت از محیط زیست است.
در ایران، حقوق کیفری زیست‌محیطی در قوانین مختلفی نظیر قانون حفاظت از محیط زیست، قانون مجازات اسلامی، و سایر قوانین مرتبط پیش‌بینی شده است. با این حال، اجرای مؤثر این قوانین نیازمند تقویت نظارت، افزایش آگاهی عمومی، و همکاری بین دستگاه‌های مختلف است.

۳.۲. پیشینه تحقیق
 مطالعات انجام شده در زمینه حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی، نشان‌دهنده اهمیت این موضوع و چالش‌های موجود در این زمینه است. از جمله مطالعات داخلی، می‌توان به پژوهش‌های احمدی و همکاران (1396) اشاره کرد که به بررسی حمایت کیفری از محیط زیست شهری در حقوق کیفری ایران پرداخته‌اند. این پژوهش‌ها، با تأکید بر نقاط ضعف قوانین موجود، بر ضرورت اصلاح و تقویت این قوانین تأکید دارند. همچنین، مطالعات لطفی و پورآذر (1397) به بررسی مسئولیت کیفری ناشی از تخریب محیط زیست پرداخته‌اند و بر اهمیت اجرای مؤثر قوانین و افزایش نظارت تأکید کرده‌اند. (لطفی و پورآذر, 1397, p. 145)
در سطح بین‌المللی، مطالعات متعددی در این زمینه انجام شده است. به‌عنوان مثال، مطالعات Abessa و همکاران (2019) به بررسی تأثیرات تخریبی قوانین ناکارآمد زیست‌محیطی در برزیل پرداخته‌اند و نشان داده‌اند که ضعف در اجرای قوانین می‌تواند منجر به تخریب گسترده محیط زیست شود (Abessa et al., 2019, p. 515). همچنین، Toro و همکاران (2009) به تحلیل سیستم ارزیابی اثرات زیست‌محیطی در کلمبیا پرداخته‌اند و بر اهمیت این ابزار در کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی تأکید کرده‌اند (Toro et al., 2009, p. 82).

۴. مواد و روش تحقیق 
این مقاله با استفاده از روش توصیفی-تحلیلی تدوین شده است. این روش، به محقق امکان می‌دهد تا با بررسی دقیق داده‌ها و اطلاعات، به تحلیل عمیق‌تری از موضوع مورد بررسی دست یابد. در این پژوهش، داده‌های جمع‌آوری‌شده، از منابع متنوعی استخراج شده‌اند. این منابع شامل منابع کتابخانه‌ای، مقالات علمی منتشر شده در مجلات معتبر داخلی و بین‌المللی، گزارش‌های دولتی و سازمان‌های مرتبط با محیط زیست، قوانین و مقررات داخلی و بین‌المللی مرتبط با حفاظت از محیط زیست و پروژه‌های راهسازی، و همچنین، مطالعات موردی مرتبط با پروژه‌های راهسازی در ایران است.
در این پژوهش، ابتدا قوانین و مقررات کیفری زیست‌محیطی ایران، به‌ویژه آن دسته از قوانین که به‌طور مستقیم با پروژه‌های راهسازی مرتبط هستند، مورد بررسی قرار می‌گیرند. این بررسی، شامل تحلیل محتوای این قوانین، شناسایی نقاط قوت و ضعف آن‌ها، و ارزیابی میزان انطباق آن‌ها با استانداردهای بین‌المللی است.
سپس، با استفاده از روش تحلیل تطبیقی، قوانین ایران با قوانین کشورهای پیشرو در زمینه حفاظت از محیط زیست، نظیر نیوزیلند و سنگاپور، مقایسه می‌شود. این مقایسه، به شناسایی بهترین رویه‌ها و درس‌آموزی از تجربیات موفق کشورهای دیگر کمک می‌کند.
در نهایت، برای درک بهتر وضعیت موجود و ارزیابی عملکرد قوانین، یک مطالعه موردی در مورد یکی از پروژه‌های راهسازی بزرگ در ایران انجام می‌شود. این مطالعه موردی، با بررسی مستندات و اطلاعات مربوط به پروژه، به ارزیابی میزان رعایت قوانین و مقررات زیست‌محیطی در این پروژه می‌پردازد.


۵. یافته‌های تحقیق 
۵.۱. بررسی قوانین داخلی ایران
در ایران، قوانین متعددی برای حفاظت از محیط زیست وجود دارد که به‌طور مستقیم یا غیرمستقیم با پروژه‌های راهسازی مرتبط هستند. قانون حفاظت از محیط زیست مصوب ۱۳۵۳ و اصلاحات بعدی آن، به‌عنوان قانون مادر در این زمینه، اصول و مبانی حفاظت از محیط زیست را تعیین می‌کند. این قانون، سازمان حفاظت محیط زیست را به‌عنوان متولی اصلی حفاظت از محیط زیست معرفی می‌کند و وظایف و اختیارات این سازمان را مشخص می‌کند. (ماده 1 قانون حفاظت از محیط زیست) همچنین، آیین‌نامه ارزیابی اثرات زیست‌محیطی پروژه‌ها، الزامات قانونی برای انجام ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA) در پروژه‌های عمرانی را مشخص می‌کند. (آیین‌نامه ارزیابی اثرات زیست‌محیطی، 1390)
با وجود این، نقاط ضعف مهمی در قوانین داخلی وجود دارد. یکی از این نقاط ضعف، عدم وجود ضمانت‌های اجرایی کافی برای تخلفات زیست‌محیطی است. در بسیاری از موارد، مجازات‌های تعیین‌شده برای تخلفات زیست‌محیطی، بازدارنده نیستند و همین امر، باعث می‌شود که پیمانکاران و مجریان پروژه‌ها، توجه کمتری به رعایت قوانین داشته باشند. (حشمتی، 1400, p. 175) به‌عنوان مثال، جریمه‌های مالی در نظر گرفته‌شده برای تخلفات زیست‌محیطی، معمولاً بسیار کم‌تر از هزینه‌های ناشی از تخریب محیط زیست است و همین امر، باعث می‌شود که پیمانکاران، ترجیح دهند که قوانین را نادیده بگیرند.
علاوه بر این، ضعف در نظارت بر اجرای قوانین، یکی دیگر از مشکلات اساسی است. سازمان حفاظت محیط زیست، به‌عنوان متولی اصلی حفاظت از محیط زیست، با کمبود منابع و امکانات مواجه است و نمی‌تواند به‌طور مؤثر بر اجرای قوانین نظارت کند (عبداللهی، 1386, p. 105). این امر، باعث می‌شود که بسیاری از تخلفات زیست‌محیطی، بدون مجازات باقی بمانند.

۵.۲. مقایسه با قوانین بین‌المللی
در کشورهای پیشرو در زمینه حفاظت از محیط زیست، نظیر نیوزیلند و سنگاپور، سیستم‌های جامعی برای حفاظت از محیط زیست در پروژه‌های راهسازی وجود دارد. در نیوزیلند، ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA) به‌عنوان یک مرحله ضروری در هر پروژه عمرانی در نظر گرفته می‌شود. (Ritchie, 1994, p. 15) در این کشور، قبل از شروع هر پروژه، ارزیابی دقیقی از تأثیرات آن بر محیط زیست انجام می‌شود و در صورت نیاز، اقدامات لازم برای کاهش این تأثیرات، در نظر گرفته می‌شود. همچنین، در نیوزیلند، مشارکت عمومی در تصمیم‌گیری‌های زیست‌محیطی از اهمیت بالایی برخوردار است و نظرات و پیشنهادات مردم در طراحی و اجرای پروژه‌ها مورد توجه قرار می‌گیرد (Lynch, 2020, p. 55).
در سنگاپور، استفاده از فناوری‌های نوین برای کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی، از اصول کلیدی است. در این کشور، تلاش می‌شود تا با استفاده از فناوری‌های پیشرفته، نظیر سیستم‌های مدیریت پسماند و روش‌های نوین ساخت‌وساز، تأثیرات زیست‌محیطی پروژه‌های راهسازی به حداقل برسد (Lye, 2008, p. 72). همچنین، در سنگاپور، قوانین سخت‌گیرانه‌ای برای مجازات تخلفات زیست‌محیطی وجود دارد و همین امر، باعث می‌شود که پیمانکاران و مجریان پروژه‌ها، به رعایت قوانین زیست‌محیطی اهمیت بیشتری بدهند.

۵.۳. مطالعات موردی
پروژه آزادراه تهران-شمال، به‌عنوان یکی از پروژه‌های راهسازی بزرگ در ایران، می‌تواند به‌عنوان یک مطالعه موردی مورد بررسی قرار گیرد. بررسی‌ها نشان می‌دهد که در این پروژه، ارزیابی اثرات زیست‌محیطی (EIA) به‌طور کامل انجام نشده و نظارت کافی بر اجرای قوانین وجود نداشته است (نوجوان و بیگی، 1400, p. 765). به‌عنوان مثال، تخریب گسترده زیستگاه‌های طبیعی، آلودگی آب و خاک، و فرسایش خاک، از جمله آسیب‌های زیست‌محیطی این پروژه است که ناشی از عدم رعایت قوانین و مقررات زیست‌محیطی بوده است.

۶. تجزیه و تحلیل 
۶.۱. چالش‌ها
یکی از مهم‌ترین چالش‌ها در زمینه حفاظت از محیط زیست در پروژه‌های راهسازی، ضعف در اجرای قوانین است (غلامیان حسین‌آبادی و همکاران, 1401, p. 95). این ضعف، ناشی از عوامل متعددی نظیر کمبود منابع و امکانات، عدم وجود ضمانت‌های اجرایی کافی، و فساد اداری است (خالقی و رشنوادی, 1392, p. 125). کمبود منابع و امکانات، باعث می‌شود که سازمان حفاظت محیط زیست، نتواند به‌طور مؤثر بر اجرای قوانین نظارت کند. عدم وجود ضمانت‌های اجرایی کافی، باعث می‌شود که مجازات‌های تعیین‌شده برای تخلفات زیست‌محیطی، بازدارنده نباشند و فساد اداری، باعث می‌شود که برخی از پیمانکاران، بتوانند با پرداخت رشوه، از مجازات فرار کنند.
عدم آگاهی عمومی در مورد اهمیت حفاظت از محیط زیست، یکی دیگر از چالش‌های مهم است. بسیاری از مردم، از تأثیرات مخرب پروژه‌های راهسازی بر محیط زیست آگاهی ندارند و همین امر، باعث می‌شود که نسبت به رعایت قوانین زیست‌محیطی بی‌توجه باشند. (White, 2017, p. 120) برای افزایش آگاهی عمومی، لازم است که آموزش‌های لازم در این زمینه، به مردم ارائه شود و رسانه‌ها، نقش بیشتری در اطلاع‌رسانی در مورد مسائل زیست‌محیطی ایفا کنند.
مقاومت دستگاه‌های اجرایی در برابر اعمال محدودیت‌های قانونی، از دیگر چالش‌های موجود است (لطفی و پورآذر, 1397, p. 150). در بسیاری از موارد، دستگاه‌های اجرایی، به دلیل منافع اقتصادی یا سیاسی، از اعمال محدودیت‌های زیست‌محیطی خودداری می‌کنند و همین امر، باعث می‌شود که پروژه‌های راهسازی، تأثیرات مخرب بیشتری بر محیط زیست داشته باشند.
۶.۲. راهکارها
برای مقابله با چالش‌های موجود و بهبود وضعیت حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی، راهکارهای متعددی وجود دارد. اصلاح قوانین موجود و تصویب قوانین جامع‌تر، از جمله این راهکارها است (موسوی و مددی, 1400, p. 25). این اصلاحات، باید شامل افزایش ضمانت‌های اجرایی، تعیین مجازات‌های بازدارنده برای تخلفات زیست‌محیطی، و افزایش شفافیت در اجرای قوانین باشد. همچنین، باید قوانین جدیدی برای حفاظت از مناطق حساس زیست‌محیطی، تعیین استانداردهای سخت‌گیرانه‌تر برای پروژه‌های راهسازی، و ایجاد سازوکارهایی برای مشارکت عمومی در تصمیم‌گیری‌های زیست‌محیطی تصویب شود.
تقویت نظارت و ارزیابی اثرات زیست‌محیطی، از دیگر راهکارهای مهم است (Toro et al., 2009, p. 82). این امر، نیازمند افزایش منابع و امکانات سازمان حفاظت محیط زیست، آموزش و تربیت کارشناسان متخصص، و استفاده از فناوری‌های نوین برای پایش و نظارت بر پروژه‌ها است. همچنین، باید سازوکارهایی برای ارزیابی دقیق‌تر اثرات زیست‌محیطی پروژه‌ها، قبل، حین، و بعد از اجرا، ایجاد شود.
استفاده از فناوری‌های نوین برای کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی، از دیگر راهکارهای مؤثر است (van Uhm & Nijman, 2022, p. 550). این فناوری‌ها، می‌توانند شامل استفاده از مصالح ساختمانی دوستدار محیط زیست، طراحی مسیرهای بهینه، و استفاده از سیستم‌های مدیریت پسماند باشند. افزایش آگاهی عمومی و مشارکت مردم در تصمیم‌گیری‌های زیست‌محیطی، از دیگر راهکارهای ضروری است (White, 2017, p. 120). این امر، نیازمند برگزاری کارگاه‌های آموزشی، اطلاع‌رسانی از طریق رسانه‌ها، و ایجاد سازوکارهایی برای مشارکت مردم در تصمیم‌گیری‌های مربوط به پروژه‌های راهسازی است.

۷. نتیجه‌گیری 
با توجه به بررسی‌های انجام‌شده، می‌توان نتیجه گرفت که قوانین زیست‌محیطی ایران، با وجود پیشرفت‌هایی، هنوز در زمینه حفاظت از محیط زیست در برابر پروژه‌های راهسازی، با چالش‌های جدی روبه‌رو هستند. ضعف در اجرای قوانین، کمبود نظارت کافی، و عدم آگاهی عمومی، از جمله این چالش‌ها هستند. برای بهبود وضعیت، لازم است که اقدامات متعددی انجام شود.
پیشنهادات عملی شامل تدوین قوانین جامع‌تر و با ضمانت‌های اجرایی قوی‌تر، افزایش نظارت و پایش بر پروژه‌های راهسازی، و استفاده از فناوری‌های جدید برای کاهش آسیب‌های زیست‌محیطی است. همچنین، افزایش آگاهی عمومی و مشارکت مردم در تصمیم‌گیری‌های زیست‌محیطی، از اهمیت بالایی برخوردار است.
همکاری بین‌المللی نیز می‌تواند نقش مهمی در حفاظت از محیط زیست ایفا کند. تبادل تجربیات و دانش با کشورهای پیشرو در این زمینه، می‌تواند به بهبود وضعیت حفاظت از محیط زیست در ایران کمک کند. در نهایت، با اجرای این راهکارها، می‌توان گامی مؤثر در جهت حفاظت از محیط زیست و تحقق توسعه پایدار برداشت.
















[bookmark: _Toc155763635]
8- منابع: 
· احمدی، اصغر؛ خسروشاهی، قدرت الله؛ شاملو، باقر (1396). حمایت کیفری از محیط زیست شهری در حقوق کیفری ایران، مجله اقتصاد شهری، دوره 1، شماره 2، ص. 167-186.
· حشمتی، امین (1400). بررسی قوانین کیفری زیست محیطی و تاثیر در حفاظت از محیط زیست، مجله مطالعات علوم سیاسی، حقوق و فقه، دوره 3، شماره 1، ص. 169-181.
· خالقی، ابوالفتح؛ رشنوادی، حجت الله (1392). سیاست تقنینی کیفری ایران در صیانت از منابع آب با عنایت به اسناد بین المللی، مجله پژوهش حقوق کیفری، دوره 1، شماره 3، ص. 119-141.
· خان پور، لیلا؛ رحیمی، محمد مهدی؛ پیوندی، رضا (1398). تحلیل و بررسی نقش قوانین کیفری ایران در حفاظت از محیط زیست و توسعه پایدار مقاصد گردشگری، مجله نگرش های نو در جغرافیای انسانی، دوره 11، شماره 4، ص. 59-87.
· لطفی، عبدالرضا؛ پورآذر، نیر (1397). مسئولیت کیفری ناشی از تخریب محیط زیست، مجله علامه، دوره 17، شماره 52، ص. 125-154.
· موسوی، معصومه؛ مددی، مهناز (1400). ضرورت حمایت قوانین حقوقی و کیفری از محیط زیست، مجله مطالعات حقوق، دوره 1، شماره 20، ص. 21-33.
· نادری، شیما؛ مطلبی، مجید (1401). حمایت کیفری از حق بر محیط‌زیست، مجله تمدن حقوقی، دوره 5، شماره 10، ص. 49-69.
· نوجوان، محمدرضا؛ بیگی، جمال (1400). حفاظت از محیط زیست در نظام سیاست گذاری ملی و بین المللی، مجله جغرافیا (برنامه ریزی منطقه ای)، دوره 11، شماره 3، ص. 761-777.
· غلامیان حسین آبادی, سمیه , غزنوی قصونی, احمد و مصطفوی, مهناز سادات . (1401). بررسی و تحلیل کارآیی قوانین کیفری محیط زیست در ایران. مطالعات مدیریت توسعه سبز, 1(2), 91-104. doi: 10.22077/jgmd.2023.6140.1021
· راعی دهقی, مسعود , همتی گل سفیدی, فرهاد و آرش پور, علیرضا . (1402). بررسی رویکرد قواعد عرفی حقوق بین‌الملل محیط زیست در تغییرات اقلیمی. پژوهشهای حقوقی, 22(54), 201-232. doi: 10.48300/jlr.2022.334149.1997
· Abessa, D., Famá, A., & Buruaem, L. (2019). The systematic dismantling of Brazilian environmental laws risks losses on all fronts. Nature ecology & evolution, Vol.3, No.4, pp.510-521.
· Faure, M. (2017). The development of environmental criminal law in the EU and its member states. Review of European, Comparative & International Environmental Law, Vol. 26, No.2, pp. 139-146.
· Kates, R. W. Parris, T.M. and Leiserowitz, A. A. (2005). What is sustainable development? Goals, indicators, values, and practice. Environment, Vol.47, No.2, pp. 10-21.
· Lynch, M. J. (2020). Green criminology and environmental crime: Criminology that matters in the age of global ecological collapse. Journal of White Collar and Corporate Crime, Vol.1, No.1, pp.50-61.
· Lye, L. (2008). Sustainable development and the Singapore experience. Journal of Environmental Law, Vol. 20, No.1, pp. 65-82.
· Ritchie, J. R.B. (1994). Roles or research in tourism management. In J. R. B. Ritchie & C.R. Goeldner (Eds.). Travel Tourism and Hospitality Research: A handbook for managers and researchers (13-21). New Jersey: Johan Wiley & Sons.
· St John, D., Brannan, C., Beiderwieden, H., Fountain, J., Larson, M., Lydic, J., & Stegman, L. (2020). Environmental Crimes. Am. Crim. L. Rev, Vol. 57, No.2, pp. 567-671.
· Toro, J. Requena, I. and Zamorana, M. (2009). Environmental impact assessment in Colombia: Critical analysis and proposals for improvement. Environmental Impact Assessment Review, Vol. 29, No. 1, pp. 79-86.
· van Uhm, D. P., & Nijman, R. C. (2022). The convergence of environmental crime with other serious crimes: Subtypes within the environmental crime continuum. European Journal of Criminology, Vol. 19, No. 4. Pp. 542-561.
· White, R. (2017). Reparative justice, environmental crime and penalties for the powerful. Crime, Law and Social Change, Vol. 67, No.1, pp. 117-132.
· Warnock, J. (2015). Environmental Assessment in New Zealand. In: Environmental Assessment in Practice. Routledge.





2

3

image1.emf

image10.emf

